Stanice Choceri slavnostné oteviena

O nalem ZelezniCnim uzlu toho bylo poslednf dobu napsdno tolik jako nikdy pied-
tim. Na vinu je tomu jist€ rozsdhl4 rekonstrukee, kterd zménila tvé¥ stanice k nepoznd-
nf a nenechala chladnymi ani cestujici, zaméstnance, nato? obyvatele nadehc mésta.
Domnivim se proto, Ze si celd akce zaslouZf zhodnotit i na strinkich Zpravodaje....

Vyznamné mezniky v historii choceriské stanice

* 231835 - ve Vidni umird cfsaf FrantiSek 1. a nastupuje jeho syn Ferdinand.
Pro Habsburskou monarchii se vyménou panovntka roztodilo kolo velkych zmén.
Bankovni diim S.M. Rothschilda podal novou #idost o ud&lent privilegia ke stavhé
drihy z Vidn& do Halite. Pfesné o jeden rok a dva dny pozdgii cisaf toto privilegium
podepsal.

¢ 1840 ~ o Zeleznici se za¢fnd mluvit i v Chocni poté, co se rakouskd vldda roz-
hodla prodiouZit trat z Vidné aZ k saskym hranicim. Existovalo nékolik navrZenych
teas, nakonec jako nevyhodn&f¥f se ukdzala varianta, kterd je vyuZivina mezi Prahou
a Olomoucf dodnes.

* 3.8.1842 — cfsat Ferdinand schvdiil projekt wrat® z Olomouce do Prahy, je vypsdn
konkurz, ve kterém vit&z( firma bratf Kleint. Stavbu do Pardubice ved! ing. Karel
Keissler, zbyly tisek do Prahy pak ing. Jan Perner.

® 27.3.1843 - zalind raZba tuneiu o délce 248 m. Jeho zajimavosti je, Ze byl déiit-
kem mezi rovinatou polabskou krajinou a naopak kopcovitym kopcovitym podhiifim
Orlickych hor, jenZ se téhne k Ustf nzd Orlici. Ale m4 jedt¢ jedao tajemstvi — v srpnu
1843 totiZ doslo v ttrobdch skdly k ndlezu unikdtatch dlomka ryztho Zeleza. Mnoha
analyzami byla prokdzdna jeho vysokd ryzost (98,33%), nepodatilo se ale ani do dneé-
nf doby spolehlivé objasnit, jak se dlomky mohly dostat do nitra opukové skaly asi 34
- 38m pod urovnf soucasného terénu. Tunel byl proraZen 4.3.1844.

* 26.6.1845 ~ nddrazim projel dplné prvnf vlak z Pardubic 2 jedté tého? dne se
z Olomouce vrétdl zpét. Jak dokiddajf ndsledujics Fidky, numo dodat, %e stanice ani
tunel jest€ nebyly zdaleka hotové.

* 17.7.1845 — byla dokongena klenba v tunelu a uZ od po&itku roku se hlavnf Gsilf
vénovaio stanici. Ta byla vystavéna na severnfm okraji zimeckeé zahrady Kinslgch
v nadmofské vy¥ice 292,7 m. Stanién{ budova byla postavena na misté dnegnf poity,
proti nf pies koleje stéla vé&Zovd voddma. Celkovy rdz doplfiovala sktadidtar budo-
va 2 dfevénd budka s prodejem tabdku. Podle dileZitosti a dle poctu t koleji byla
Chocefi zafazena jako nddraZi IV. tidy.

* 20.8.1845 - v 10,30 hod pfijizdi do Chocné stavnostni viak, kiery vyiel o Zesté
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rannf z Olomouce. O pl pité dorazf za nadieného jdsotu do Prahy. V chocefiské
stanici vlak uvitala kromé mnoha roddka i knéZna Vilemina Kinskd nebo hrabé Adam
7 Bubna, majitel doudlebského panstvi. Slavaostné tak byla oteviena prvni stdlnf c.k.
Feleznidni traf na nafem dzemi

» 1.9.1845 — byla zahjena vieobecnd osobni doprava vypravovdnim dvou vlaki
denné z Vidné do Prahy. Nakladnf doprava se rozjela podinaje finovym dnem.

e 9.9.1845 — In. Perner cestoval vlakem z Moravy a pfi prijezdu chocefiskym tune-
lem st4l na stupdtkdch vozu, aby si mohl toto velké dilo lépe prohlédnout. Jak se pfi
vyjezdu neustdle ohlffel za portdlem, narazil hlavou do Zelezného sloupu od plow.
Byl prevezen do Pardubic, kde ndsledujict den o ptil jedendcté umird.

» 1869 ~ ustanovilo se konsorcium, v jehoZ Zele stdli kniZe Kinsky, kniZe Colloredo-
Mansfeld (majite] opolenského panstv), Schrollova firma v Broumové a knihtiskaf
Bohm z Nového Mésta nad Metujf. Cllem bylo spojit Cesky primyslovy severovychod
novou Zeleznic a zajistit jeji napojenf na hlavnf trat. Na potdtku srpna 1873 se zatalo
se stavbou pod vedenf Ing. Eduarda Bazika.

» 1872 ~ probihaj pifpravné price na zdvoukolejnéni iseku do Brandysa nad
Orlict. 1 kdy? byl tunel ra¥en uZ jako dvoukolejny, nuind byla vyména dfevéného
mostu, ktery se klene pres Tichou Orlici hned pfi vijezdu z tunelu. 18.12. byl zahdjen
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dvoukolejny provoz s odbockou do lomu v Pelindch, za nékolik let doSlo ke zdvou-
kolejnén{ i do Zdmrsku.

» 26.7.1875 — slavnosti otevien trati do Broumova a poddtek velkygch zmeén pro celé
nddraZ{. Chocefi se stala domovskou stanicl jizdniho persondlu, &im% se také zCdsti
zadind ménit skladba chocefiského obyvatelstva. V tomto roce byla také zahijena
prestavba nddraZi, kieré nabylo na svém vyznamu. Architekt Jindfich Maas ved! stavbu
nové stani¢af budovy v duchu neorenesance 1ak, jak ji zndme dnes. Charakzeristickym
rysem se staly Brnénsky a PraZsky pavilon, keeré jsou propojeny jednopatrovym trak-
tem. Stejny architekt vedl i stavbu vytopny a daldich delovyich budov. Vyrazné se
rozrostlo 1 kolejidté.

» 1.3,1881 - soukromy podnikatel a choceiisky starosta Antonin Houdek zadind
stavét mistnf dréhu z Choené do Litomy3le. Nutno pfipomenout, Ze Litomy3l spolu
s Vysokym Mytem méiz byt podle jedné trasovaci varianty spojena hlavnf tratf z Vidng
do Przhy. Ob& mésta ale projekt Zelezné didhy zavrhla. Lokdlka, dlouhd 24km, byla
slavnostné oteviena 22.10.1882. V letech 1881 — 1883 ve stanici sidlil také dopravni
inspekrordt, jehoZ pfednostou byl Ludvik Ruth.

» 9.7.1929 - na chocefiském nddraZ{ vystupuje z vlaku prezident Tomd§ Garrigue
Masaryk, dvrty listopadovy den ho ,vystiidd* zndmy spisovatel Alois Jirdsek. Ve stanici
dochdzf v mezivaledném obdobi k drobnym Upravim kolejist€ i budov

¢ 11.6.1936 — novy prezident cr. Eduard Bene§ poprvé projiZdf chocefiskou stanici
pit sluZebnf cest® z Bukuredti, kde jednal se stity Malé dohody. Za dva dny na 1©0
jede pfes Choceti na oficidlni ndvitdvu stfednf a jiZni Moravy, 16.5.1945 tudy projiZdf
pfi cesté z Kogic do Prahy. Za chocesiské obéany vitd pana prezidenta panf Kristyna
Novikovd,

» 1947 — ihned po skongent 11, svétové vélky dochdzi na celé siti CSD k urychlend
obnové zni¢enych trati, UZ v roce 1925 bylo zapodato s elektrifikact prazského Zelez-
niéntho uzlu a s podobnymi pliny se pocitalo samoziejmé i na hlavnf tepné z Prahy
a% na Slovensko. V roce 1947 proto i v choceriské stanici probehly piipravné price,
z nichZ jako nejdlleZigisi se jevilo bourdni tunelu. Nejdifve bylo nutné zdivo vyztuZit
betonovymi skruZemi, teprve potom dochdzelo k jednotlivim odstelim skély.

¢ 22.11.1948 - byl snesen most na stdwnf silnici do Vysokého My, ndsledujfci rok
odstielenfm tunelu definitivné mizf vice jak stoletd dominanta chocefiského nddrai.
Hiubokym zdfezem byla prodlouZena vytaind kolej smérem k Brandysu nad Orlici,
co vyrazné ulehdilo posun. Byla dokondena piistavba podchodu.

» 1958 — v rdmci elektrifikace celé stanice bylo posledaf velkou akei pfipojent
vysokomytské lokdlky samostatnou koleji k hlavni trati. U depa tak byla zfzena ldvika

ey

pro p&i ndhradou za klenuty most, ktery musel pieloZce ustoupit. Od 3edesdrych let
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setrvalo nddraZi témé&F pal stolet v nezménéném stavu wk, aby v roce 2003 zacala
jeho rozsdhld modernizace. Nutno podotknout, Ze takovou rekonstrukel potfebovalo
nade nddraZi v jako stl...

Rekonstrukee

Stavba zalinala 20. Cervna 2003 pipravnymi pracemi a poté rekonstruke! sudych
vedlegich koleji, kde také vzniklo nové tfetf ndstupidté pro smér Tynit€ nad Orlict.
Rok 2004 byl ve znameni mnohem zdsadnéjgich zmén - v jeho prvaf poloving vyrost-
lo mezi 2. a 4. trafovou koleji druhé nédstupisé pro vlaky na Prahu, ke konci roku
byla pfedina do provozu i posledni dvé — pro vlaky na Ceskou Trebovou a zcels
jednoduché, jediné nezastfeSené pro vlaky do LitomySle. Viechna ndstupisté jsou
pEfstupnd z nové vybudovaného podchodu dlouhého 67,6m, keery volné navazuje na
suterén vypravai budovy a dsti do parku smérem do centra Chocné. Velkou vyhodou
je moZnost bezpetného piichodu podchodem aZ na jednotlivd ndstupiste, a to bud
Sesti schodi¥tovymi rameny, nebo &yfmi vytahy. Pamatovdno bylo i na obfany se sni-
Zenou pohyblivosti, veskerd zaffzenf jsou vybudovina jako bezbariérovd. Béhem roku
zadzla fungovat i mobilni plodina. Pro nevidomé z slabozraké byl postupng zavddén
elektronicky informadcnf systém. Zmizela také stavédla a dtulek pro posunovact Cety,
zhrdtka wvif nddraZl se zmé&nila k nepozndny,

Na €mét dvoukilometrovém staniéaim Useku je novy Zeleznifni spodek véetné
odvodnéni, rekonstruované (i propustky a skalni zdfezy byvaiého tunelu byly zajis-
t@ny ocelovou sit, UZ

22. Cervence 2004 bylo spusténo firmou AZD Praha nové zabezpelovac! zaffzeni
ESA 11, kieré bdf nad bezpednym provozem celého uzl, a to dokonce i v dobé, kdy
jedté na piné obrdtky probihala rekonstrukee lichych kolejt. Nutne dedat, Ze podobné
zatizeni plai denné stovky dkolt na budéjovickém hlavnim nddraZi, svou oblibu si
ziskalo i u v¥pravdich v ZelezniCnf stanici RaZice. Prdvem proto hlidd provoz i u nds.

Dne 20. ffina byl pfeddn do provozu také nové rekonstruovany most na silnici
do Vysokého Myta. Phvodni termin vistavby se zkrdtil @méT o Sest tydnd, dpravy
nosné konstrukee zvysily nosnost mostt z plvednich 13 na 32 tun a zlepdily se také
parametry trakéntho veden zvydenim prijezdové vysky na 62,25 m. Prvai listopadovy
den zacal pro pésf slouZit opraveny podchod, 12. prosince uvitalo prvnl ndvitévniky
nové CD centrum. Jeité pred koncem roku povolil DraZni Gfad prijezd uzlem Choceil
rychiosti 160km/hod., tedy pfesné podle projektového ndvrhu. Spojenim nddraZf se
staréim koridorovvm tisekem, ktery zacinal u CKD a téhne se a¥ do Pardubic, rizem
vznik! tretf nejdelsf Usek na tratich €D, kierym je moZno veelku pojizdét rychlost!
160km/hod. O ziatou a st¥brnou pozici se v tomto pifpadé déli dva vice jak padesi-
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tikilometrové dseky na rovinaté Moravé: Nedakonice - Moravskd Nova Ves a Bieclav
— Modfice. Jen pro upfesnéni diuZno dodat, %e tsek z Pardubic aZ do Pelin, kde tato
vysokd rychlost kond, méif 34,7 km. Se zavedenfm plné prijezdné rychlosti stanicf
Chocen se zkrdtila jfzdnf doba mezi Pardubicemi a Ceskou Trehovou. Markantnf je to
u IC a EC vlakd, které urazi Sedesitikilometrovou vzdélenost mezi obéma mésty za
neuvétitelnych 33 minut pfi primérné rychlosti 109km/hod Pocdtkem roku 2005 u¥
byly rozhodujicf price v kolejiti hotové, zbyvalo jen dokondenf rekonstrukce vyprav-
nf budovy, jejimZ nejdtleZitd¥im kritériem bylo ponechdni neorenesanéniho vzhledu
z 80. let 19. stoletl. Vnitfnf uspofdddni se ale zménilo razantng, do novych prostor
se nastéhovala dopravni kanceldf, v mistech plvodn( zavazadiovny dnes vzniklo €D
centrum 4 fekdrna.

Slavnostoi otevieni
Onéch 711 dnts rozsdhié rekonstrukce najednou uteklo jako voda. Stavba rostla pred
otima, ka#dy z nds rychle zapornnél na negativa, kterd kaZdd, byt sebemensf prestav-
ba, pfind3i. A% nadeSel den D, steda 1. Cervna 2003, v kalends¥i zatim jen zmfnka
0 Mezindrodnim dni déti. Na choceriské nddraZi se siela fada vyznamnych hostf, jako
R prvai se vjal slova staros-
ta mésta Chocné Miroslav
Kudera. Podegkoval
= zdfastaénym  firmdm
za hodnotné dilo, které
odevzddvaji k uZivini,
a zdroven vyjadril radost
nad tim, Ze v 30. letech
19. stolet{ vedl Ing. Jan
Perner trat pies nale
mésto a ne pies sousedni
Vysoké Myto a Litomysl.
Se slavnostnimi pro-
slovy  ddle  vystoupil
Ing. Pavel Svagr, feditel Stdtniho fondu dopravn infrastruktury, Ing. Antonin BlaZek,
feditel Kanceldfe ndméstka pro dopravni cestu a Ing. Jindfich Topol, generdin( Feditel
firmy Skanska ZS. Na z&vér padia slova Ing. Jana Komdrka, ktery je feditelem Sprévy
Zelezni¢n! dopravnf cesty: Hlavnim ucelem stavby bylo zvyiit kvalitu a bezpecnast
Zeleznicnl dopravy. Diky napfimeni hlavnich kolejf bylo mo¥no zvysit rychlost aZ
na 160km/hod., dosihnowt poZadovanou tidu zatZeni D4UIC 2 zajistit prostorovou

Choceiisky zpravodaj - éervenec, stpen 2005 -21-



prichodnost pro loZnou mifru UIC GC.*

A co dodat na dplny zdvér ? Musim vyjadiit velké zklamdnf nad tm, Ze se v rdmc
slavnostniho otevienf nepodatilo zorganizovat vet§i kulturai akei, keerou jsme plvodné
pldnovali a o které jsem se zaddtkem roku ve Zpravodaji zmifioval. ¥ mtinulych letech
to byvalo zvykem téméf pravidelné, pamaniji si slavnostnf otevienf lovosické nebo
d&tinské stanice — to byla sldva | Pravdépodobné se uZ nenadly finangni prostiedky,
7a které by se mohl n&jaky doprovodny program uskutecnit. Aunosféru tak dotvifela
jen parnf lokomotiva, kterd zdcastnéné hosty povozila po nddraZi. Doufejme, Ze se
Felezniénim nadéenchim podail zorganizovat nékteré mensfl oslavy v rdmci letodniho
160, vyrodi trat$ Olomouc — Praha, kterd pfipadd na 20. srpna

Uderem pravého poledne a od-
jezdem hostd na Vitkov, kde je
&ekal obgd, ale stanice vyrazné
ztichla, Zvykli jsme si uZ v3ichni
na ruch, kiery se kolem nddraZf
po dva roky linul, byli jsme svédky
nebyvalé prestavby, diky které se
Jelezniéni uzel Choceft ménil tak-
ika ze dne na den. Vysledkem toho »
ie stanice, kterd je synonymem bez- |
pe¢ného, pohodiného a kvalitniho
cestovani v 21. stoletl. Vzpomefime :
na dtrapy, které pfindSela més{n
vyluka do Vysokého Myta, jakeé
komplikace ndm viem vytvéfelo uzavien! podchodu z parku na nddraZi a jaké bylo
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pfevddén{ ples rozestavéné kolejisté. Myslim si, Ze my vSichni ted privem odpous-
time a piejeme na¥f stanici klidné stolet! bez vandalismu, naopak piné spokojenych
cestujicich i zaméstnanct.

Na tplny z4vér se slusf dodat, Ze rekonstrukei za 987,6 mil. K¢ za plného provozu
realizovalo konsorcium firem pod vedenfm spolecnosti Skanska ZS, kterd zdroveit
pofidala i slavnostn{ otevienf. Projekt ,Prijezd Zeleznitnim uzlem Chocer® zpracoval
SUDQP Przha, investorem akce byla Sprava Zelezniénf dopravn{ cesty. Investicni akci
finanén& zabezpetoval Stdtn( fond dopravaf infrastruktury. Nezbyvd neZ viem firmédm

;;;;;

nis.

Kamil Bure§

Jotografie:
1. Slavnostni atmosféru misto budby dotvdrela alespori parni lokomotiva, ktevd
ziCastnéné bosty vozila po nddrai

2. PrestiZent pdsky se zilcasinili zleva: Pavel Svagr za SFDI, Miroslay Kucera
a Jan Komdrek za SZDC

3. Jako proni se ujal slavnostnibo slova stavosta mésta Chocné Miroslay Kudera,
ktery kladné ohodnotil bezpecny pichod cestuficich z podchody aZ na jednotiivd
ndstupisie

4. Za alciovou spolecnost CD vystoupil s prosiovem Ing. Antonin BlaZek, jeboZ
nakrdtko prerusil profizdéiici vlak EC Vysehrad
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